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Co o Zagladzie wiedziat Adolf Gerteis,
prezes Kolei Wschodniej?

Streszczenie

Artykut poswiecony jest Adolfowi Gerteisowi, prezesowi Kolei Wschodniej i kierownikowi
Wydziatu Gtéwnego Kolei Zelaznych w rzadzie Generalnego Gubernatorstwa. Chociaz rola
Kolei Wschodniej w przewozeniu Zydéw do obozéw zagtady jest juz w znacznej mierze rozpo-
znana, to Gerteis jako cztonek niemieckich wtadz okupacyjnych nienalezacy ani do policji, ani
do SS pozostawat przewaznie poza zainteresowaniem wymiaru sprawiedliwo$ci oraz history-
kéw. Bezposrednio po zakoniczeniu wojny zaproponowano Polsce ubieganie sie o jego ekstra-
dycje, jednak stosowna procedura nie zostata podjeta. Gerteis zostat wowczas przestuchany
przez oficera tacznikowego Polskiej Misji Wojskowej. Bagatelizowat swoja role; twierdzit, ze
nie podejmowat decyzji w sprawie organizowania transportéw do obozdéw, a nawet nie wie-
dzial o Zagtadzie. Zeznania te autor konfrontuje z zachowanymi dokumentami i dowodzi, Ze
Gerteis o procesie mordowania Zydéw wiedziat znacznie wiecej niz deklarowat po wojnie.

Stowa kluczowe
Generalne Gubernatorstwo, Kolej Wschodnia (Ostbahn), Zagtada, deportacje do obozéw za-
gtady

Abstract

This article is focusing on Adolf Gerteis, chairman of the Eastern Railway and head of the
General Department of the Iron Railway in the administration of the General Government.
Although the role of the Eastern Railway in transporting Jews to extermination camps is now
largely recognized, Gerteis, as a member of the German occupation authorities who belonged
to neither the police nor the SS, remained mostly outside the interest of the judiciary and his-
torians. Immediately after the end of the war, it was proposed that Poland seek his extradition,
but the relevant procedure was not undertaken. Gerteis was then questioned by the liaison
officer of the Polish Military Mission. He downplayed his role; he claimed that he did not make
decisions on organizing transports to the camps, and did not even know about the Holocaust.
The author confronts this testimony with surviving documents and proves that Gerteis knew
much more about the process of murdering Jews than he declared after the war.

Keywords
General Government, Easern Railway (Ostbahn), Holocaust, deportations to extermination
camps
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Heiner Lichtenstein, autor wydanej w 1985 r. ksigzki o roli kolei w depor-
tacjach do obozow zagtady, zwraca uwage, Ze w Norymberdze na fawie oskar-
zonych nie zasiadt ani jeden przedstawiciel Ministerstwa Komunikacji Rzeszy
(Reichsverkehrsministerium, RVM). Unikneli tego zaréwno Julius Dorpmiiller,
minister komunikacji Rzeszy, ktdry zmart na poczatku lipca 1945 r, jak i Al-
bert Ganzenmiiller, sekretarz stanu w RVM, ktory zbiegt z obozu internowania
i przez Watykan uciekt do Argentyny. Chociaz wrocit do Niemiec w 1955 r,, jego
proces rozpoczat sie dopiero w 1973 r,, a niedtugo pézniej i tak zostat prze-
rwany ze wzgledu na zly stan zdrowia oskarzonego®. Byta to jedna z niewielu
préb wyciagniecia konsekwencji wobec oséb odpowiedzialnych za transporty
do obozéw zagtady, petniacych funkcje kierownicze w RVM i dyrekcjach kolei
w Trzeciej Rzeszy oraz na obszarach przez nig okupowanych?. Nie ulega watpli-
wosci, Ze stusznie urzednikéw kolei nie uwazano za centralne postaci w proce-
sie Zagtady - w przeciwienstwie do funkcjonariuszy SS i policji. Racje ma Raul
Hilberg, gdy dowodzi, ze kolej byta tylko $rodkiem stuzacym do realizacji celu,
ale - co trzeba podkresli¢ - Srodkiem nieodzownym?,

Wtasnie Hilberg pierwszy podjat badania nad rola kolei w Zagtadzie. W opubli-
kowanym w 1961 r. dziele The Destruction of the European Jews (polskie wydanie
w 2014 r.) zwrécit uwage na te etapy Holokaustu, ktoére wigzaty sie z masowym
przemieszczaniem Zydéw - w pierwszej fazie ich wysiedlaniem i koncentracja
w gettach, a w ostatniej deportacjami do obozéw zagtady*. Do zainteresowa-
nia wymiaru sprawiedliwosci i badaczy omawiang problematyka przyczynit sie
réwniez odbywajacy sie w Izraelu na poczatku lat sze$¢dziesigtych XX w. pro-
ces Adolfa Eichmanna, funkcjonariusza Gtéwnego Urzedu Bezpieczenstwa Rze-
szy (Reichssicherheitshauptamt, RSHA), odpowiedzialnego za koordynowanie
transportéw do obozéw zagtady. Wtedy tez w RFN zaczeto przestuchiwaé bytych
urzednikéw Kolei Wschodniej (Ostbahn) i Niemieckich Kolei Rzeszy (Deutsche
Reichsbahn, DR); prébowano ustali¢, w jaki spos6b aparat SS i policji zamawiat
pociagi do deportacji Zydoéw?® oraz kto odpowiadat za ich przygotowanie po stro-
nie RVM i poszczegélnych dyrekcji kolejowych®. Wsréd wielu indagowanych

1 Heiner Lichtenstein, Mit der Reichsbahn in den Tod. Massentransporte in den Holocaust
1941 bis 1945, Koln: Bund-Verlag, 1985, s. 9-10.

2Ibidem, s. 9-10.

3 Raul Hilberg, Sonderziige nach Auschwitz, ttum. Gisela Schleicher, przedm. Adalbert Riic-
kerl, ,Dokumente zur Eisenbahngeschichte”, t. 18, Mainz: Dumjahn, 1981, s. 17.

4 Do tego aspektu badan nad Zagtada nawiazujg prace: Dariusz Libionka, Zagtada Zydéw
w Generalnym Gubernatorstwie. Zarys problematyki, Lublin: Panstwowe Muzeum na Majdan-
ku, 2017 oraz Infrastruktura akcji ,,Reinhardt”, red. Tomasz Kranz, Lublin: Panstwowe Mu-
zeum na Majdanku, 2023.

5Katrin Stoll, Die Herstellung der Wahrheit. Strafverfahren gegen ehemalige Angehérige der
Sicherheitspolizei fiir den Bezirk Biatystok, Berlin: De Gruyter, 2012, s. 331-344.

6 Polski wymiar sprawiedliwo$ci juz od przetomu 1945 i 1946 r. dysponowat protokota-
mi przestuchan polskich pracownikéw Kolei Wschodniej o organizacji transportéw do obozu
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woéwczas urzednikéw kolejowych znalezli sie byli pracownicy Ostbahn. Na prze-
stuchanie jej prezesa byto juz za p6Zno - Adolf Gerteis zmart 27 stycznia 1957 r.
we Frankfurcie nad Menem’. Dotychczasowi badacze roli kolei w Zagtadzie nie
interesowali sie za bardzo jego dziatalno$cia: w centrum ich uwagi znajdowato
sie berlinskie kierownictwo Ministerstwa Komunikacji Rzeszy i Kolei Rzeszy?®.

Utworzona jesienig 1939 r. w Generalnym Gubernatorstwie (GG), ,kraju
przybocznym” Trzeciej Rzeszy, Kolej Wschodnia formalnie byta niezalezna od
DR. Jednak w rzeczywistosci cate jej kierownictwo stanowili niemieccy kole-
jarze oddelegowani przez RVM. Prezes Generalnej Dyrekcji Kolei Wschodniej
(Generaldirektion der Ostbahn, Gedob) byt podporzadkowany jednocze$nie
generalnemu gubernatorowi i ministrowi komunikacji Rzeszy, ktéry z czasem
probowat rozszerzy¢ swoje kompetencje w tym zakresie i wiaczy¢ catg Kolej
Wschodnig do DR. Natrafito to na op6r generalnego gubernatora Hansa Franka,
ktéremu zalezato na utrzymaniu wtasnych prerogatyw. Prezes Kolei Wschodniej
na zasadzie unii personalnej petnit jednoczes$nie funkcje kierownika Wydziatu
Gléwnego Kolei Zelaznych w rzadzie GG (Der Leiter der Hauptabteilung Eisen-
bahnen in der Regierung des Generalgouvernements), byt zatem réwniez wyso-
kim urzednikiem administracji okupacyjnej podlegtej Frankowi (analogicznych
stanowisk nie zajmowali prezesi niemieckich dyrekcji Kolei Rzeszy)°. Siedziba
Generalnej Dyrekcji Kolei Wschodniej znajdowata sie w Krakowie. Poczatko-
wo Kolej Wschodnia dzielita sie na cztery dyrekcje kolejowe, co odpowiadato
podziatowi na dystrykty (Warszawa, Krakéw, Radom i Lublin). Po inwazji nie-
mieckiej na ZSRS i przytaczeniu do GG Galicji utworzono tam kolejng dyrekcije,
lecz wkrotce liczbe dyrekcji zaczeto redukowad. Ostatecznie w 1943 r. pozostaty
trzy: w Krakowie, Warszawie i Lwowie.

Kolej odgrywata pierwszoplanowa role juz jesienig 1939 r. podczas depor-
tacji do GG Zydéw z Rzeszy i polskich ziem wcielonych do Rzeszy. Byta nieza-
wodnym $rodkiem transportu, pozwalajgcym na szybki przewéz duzej liczby
ludzi przy zaangazowaniu stosunkowo nielicznego personelu (zajmujacego sie

zagtady w Treblince, wykorzystat je jednak tylko w procesach przeciwko gubernatorowi dys-
tryktu warszawskiego Ludwigowi Fischerowi. Zeznania polskich kolejarzy nie obcigzaty bez-
posrednio wysokich funkcjonariuszy Kolei Wschodniej, np. nazwisko prezesa Kolei Wschod-
niej Adolfa Gerteisa w ogéle w nich nie pada (jesli mowa w nich o niemieckich kolejarzach, sa
to bezposredni przetozeni Polakéw). Zob. Justyna Majewska, ,Swiadek zeznat, co nastepuje...”
Protokoty przestuchania polskich pracownikéw kolei pracujqcych na stacjach w okolicy obozéw
akcji ,Reinhardt”, ,Zagtada Zydéw. Studia i Materiaty” 2017, nr 13, s. 449-511.

7 Ernst Klee, Das Personenlexikon zum Dritten Reich. Wer war was vor und nach 1945,
Frankfurt am Main: S. Fischer, 2003, s. 181.

8 Christopher R. Browning, Peter Hayes, Raul Hilberg, German Railroads, Jewish Souls. The
Reichsbahn, Bureaucracy, and the Final Solution, New York-London: Berghahn Books, 2019.

9 Dieter Schenk, Hans Frank. Biografia generalnego gubernatora, ttum. Krzysztof Jachim-
czak, Krakéw: Znak, 2009, s. 249; Max du Prel, Podrecznik dla Generalnego Gubernatorstwa
w Polsce. Przeglqd obszaru, uksztattowania i historii, Krakéw: Buchverlag Ost, 1940, s. 137-139.
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samym transportem i jego eskortg)!?. Ze wzgledu na zamiar wykorzystywa-
nia kolei na szerokg skale do przymusowego przemieszczania Zydéw zgodnie
z instrukcja Reinharda Heydricha dla grup operacyjnych z 21 wrze$nia 1939 r.
ich koncentracja miata by¢ wyznaczana tylko w miejscach, ktére byty potozone
w poblizu linii kolejowych!t. Rowniez p6Zniej, gdy od przetomu 1941 i 1942 r.
stacjami docelowymi wiekszo$ci transportéw zydowskich staty sie obozy zagta-
dy Kulmhof (Chetmno nad Nerem), Treblinka, Betzec, Sobibér i KL. Auschwitz,
ktérych potozenie przy liniach kolejowych utatwiato deportacje!?.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie obozy zagtady znajdowaty sie nie tylko w miej-
scach odludnych, otoczonych lasami, lecz réwnieZ w pobliZzu stacji kolejowych, byty
tez wyposazone we wlasne bocznice kolejowe. Sprawny i tatwy masowy przewoz
Zydéw do obozéw zagtady byt optymalnym rozwigzaniem z punktu widzenia
wtadz Trzeciej Rzeszy realizujacych Zagtade. W Zadnym wypadku nie liczono sie
z ludZmi przymusowo transportowanymi, przewozono ich w zattoczonych wago-
nach bydlecych, bez wody, pozywienia i niezbednych urzadzen sanitarnych. Wielu
umierato z wycieficzenia po drodze lub wkrotce po dotarciu do celu.

Koleje Rzeszy, a w GG Kolej Wschodnia przewozity ludzi do obozéw zagtady, nie
zadajgc zadnych pytan, nie kwestionujgc celowosci samych transportéw ani nie
baczac na warunki, w jakich sie one odbywaty. Hilberg dowodzi, ze wiekszo$¢ spo-
$réd 5 min Zydow, ktérzy zgineli miedzy pazdziernikiem 1941 a pazdziernikiem
1944 r,, trafita do obozéw zagtady wiasnie za posrednictwem kolei'3. Pociggi kur-
sowaty zgodnie z oczekiwaniami zamawiajacych je instytucji, jesli tylko we wta-
$ciwym terminie za to zaptacono!. Do rozliczen stosowano taryfe odpowiadajacg
Klasie trzeciej (mimo Ze przewdz odbywat sie na ogét wagonami bydlecymi), ktéra

10 Wedtug Simone de Beauvoir, komentujacej film Shoah Claude’a Lanzmanna, ,Jednym
z najwiekszych osiggnie¢ Lanzmanna jest to, ze opowiedziat o Holokauscie i z punktu widze-
nia ofiar, i z punktu widzenia «technikéw», ktérzy uczynili go mozliwym i ktérzy odrzucaja
wszelka za niego odpowiedzialno$¢” [wyrdznienie M.P.] (Claude Lanzmann, Shoah, ttum. Ma-
rek Bienczyk, Koszalin: Oficyna Wydawnicza ,Novex”, 1993, s. 8).

11 Nalezy zwraca¢ uwage, aby na miejsca koncentracji wyznacza¢ tylko te miasta, ktére
sg weztami kolejowymi lub przynajmniej leza przy liniach kolejowych”. Die Verfolgung und
Ermordung der europdischen Juden durch das nationalsozialistische Deutschland 1933-1945,
t. 4: Polen. September 1939 - Juli 1941, oprac. Klaus-Peter Friedrich, wspétpraca Andrea Low,
Miinchen: R. Oldenbourg Verlag, 2011, dok. 12 (Der Chef der Sicherheitspolizei {ibersendet
den Einsatzgruppen in Polen am 21. September 1939 Richtlinien fiir die Vorgehensweise ge-
geniiber Juden [Szef Policji Bezpieczenstwa przekazuje 21 IX 1939 r. grupom operacyjnym
w Polsce wytyczne w sprawie postepowania z Zydamil), s. 89.

12 Czestaw Bakunowicz, Wykorzystanie kolei w Generalnym Gubernatorstwie do Deportacji
Zydéw, ,Biuletyn Gléwnej Komisji Badania Zbrodni przeciwko Narodowi Polskiemu Instytutu
Pamieci Narodowej” 1993, nr 35, s. 87-90.

13Raul Hilberg, German Railroads/Jewish Souls [w:] Christopher R. Browning, Peter Hayes,
Raul Hilberg, German Railroads, Jewish Souls. The Reichsbahn, Bureaucracy, and the Final Solu-
tion, New York-London: Berghahn Books, 2019, s. 38.

4 Lanzmann, Shoah...,s. 151-153.
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przewidywata 4 fenigi od osoby za kilometr. Dzieci ponizej dziesiatego roku zycia
przewozono za potowe tej stawki, a ponizej czwartego roku zycia - za darmo. Od
podstawowej taryfy stosowano ulgi, jesli jednorazowo przewozono odpowiednio
liczng grupe oséb'>. Wtasnie ze wzgledu na potrzebe doktadnego ustalenia opta-
ty za przewdz odnotowywano kazdorazowo liczbe pasazeréw!®. Kolej przewozi-
ta réwniez towary pozyskane w wyniku Zaglady, np. odziez zamordowanych Zy-
déw?”. Heiner Lichtenstein podkresla, Ze nawet w najtrudniejszych pod wzgledem
transportowym okresach (gdy kolej musiata przewozi¢ wojsko i zaopatrzenie na
front) nigdy nie zabrakto taboru, by deportowa¢ Zydéw do obozdéw zagtady'®. Do
podobnego wniosku doszedt tez Hilberg, ktéry stwierdzit: ,zaden Zyd nie pozostat
przy zyciu z powodu braku $rodk6w transportu do o$rodkéw zagtady”?°.

Mimowolnymi uczestnikami tych wydarzen byli polscy kolejarze. Niemiecki
personel Kolei Wschodniej byt na tyle szczupty, Ze stanowit tylko obsade naj-
wyzszych (kierowniczych) stanowisk administracji. Pociagi, réwniez te kursu-
jace do obozéw zagtady, obstugiwali Polacy, zdajacy sobie doskonale sprawe
z ich przeznaczenia?®’. Maszynista Henryk Gawkowski, ktéry prowadzit pociggi
z Warszawy i Biategostoku do Treblinki (czasem wjezdzat na teren obozu za-
gtady), wspominat w filmie Claude’a Lanzmanna Shoah, Ze otrzymywat za to
»premie” w postaci wodki?!. Opis roli polskich kolejarzy wykracza poza ramy
niniejszego tekstu i moze stanowic¢ postulat badawczy na przysztosc.

Liczba Zydéw przewozonych jednym pociggiem byta bardzo zréznicowana.
W odniesieniu do pociagéw wiozacych Zydéw wysiedlanych z Rzeszy do GG przyje-
to poczatkowo jako norme 1 tys. pasazeréw, z czasem podniesiono jg do 2 tys. Pod-
czas akcji ,Reinhardt” w pociggu sktadajacym sie z okoto 50 wagonéw towarowych
przewozono na ogoét juz blisko 5 tys. 0s6b?2. Transport, ktéry wyprawiono z Koto-
myi do Betzca 10 wrze$nia 1942 r,, liczyt 8205 oséb sttoczonych w 50 wagonach?3.

5 Hilberg, German Railroads/Jewish Souls..., s. 26-27.

16 Katrin Stoll, Rozktad jazdy tylko w jedngq strone. Przestuchania bytych urzednikéw Reichs-
bahn w sprawie deportacji Zydéw z Pruzan do Auschwitz w 1943 r., ,Zagtada Zydéw. Studia
i Materiaty” 2016, nr 12, s. 283.

17 Raul Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich, t. 3, ttum. Jerzy Giebuttowski, Warszawa:
wyd. Piotr Stefaniuk, 2014, s. 1184.

18 jchtenstein, Mit der Reichsbahn in den Tod..., s. 11.

19 Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich..., t. 3, s. 1247.

20 Bakunowicz, Wykorzystanie kolei..., s. 96; Majewska, Swiadek zeznat, co nastepuje...”... .
s. 449-511; Zagtada Zydéw w obozach na ziemiach polskich, oprac. Szymon Datner, Janusz
Gumkowski, Kazimierz Leszczynski, ,Biuletyn Gléwnej Komisji Badania Zbrodni Hitlerow-
skich w Polsce” 1960, nr 13, dok. 37 (Zeznanie $wiadka Franciszka Zgbeckiego o transportach
Zydéw na zagtade do Treblinki, 21 XII 1945 r.), s. 86-88. Wspomnienia polskiego kolejarza
Franciszka Zabeckiego zawieraja wstrzasajacy opis codzienno$ci na stacji w Treblince, zob.
idem, Wspomnienia dawne i nowe, Warszawa: PAX, 1977, s. 38-61, 69-100.

21Lanzmann, Shoah..., s. 42.

22 Hillberg, Sonderziige nach Auschwitz..., s. 81.

23 Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich..., t. 2, s. 599, 606.
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Znane s3 gtéwne kierunki transportéw, ktére uruchamiano w zwigzku z re-
alizacja w GG akcji ,Reinhardt”. Do Betzca przewozono Zydéw pociggami z dys-
tryktu Galicja oraz dystryktu krakowskiego. Obéz w Sobiborze, do ktérego
kierowano transporty z dystryktu lubelskiego i dystryktu Galicja, ze wzgledu
na modernizacje przebiegajacej obok linii kolejowej Chetm-Wtodawa w lipcu
1942 r. na pewien czas przestatl by¢ stacjg docelowa pociggdéw deportacyjnych.
Do Treblinki Zydéw przywozono przede wszystkim z dystryktu warszawskiego
i dystryktu radomskiego?*, ale tez z okregu biatostockiego. Cze$¢ transportow
z okregu biatostockiego kierowano przez GG do KL Auschwitz. Do obozow zagta-
dy Treblinka i Sobibdr kierowano réwniez transporty bezposrednio z Rzeszy?®.
Przez GG (a wiec za posrednictwem Kolei Wschodniej) przejezdzaty transporty
Zydow z Wegier, kierowane do KL Auschwitz?®.

* * *

Pierwszy prezes Kolei Wschodniej, Emil Beck, urodzit sie 22 listopada 1887 r.
w Sachsenweiler. Po studiach na politechnikach w Gdansku i Stuttgarcie rozpo-
czat prace na kolejach Wirtembergii. W czasie pierwszej wojny $wiatowej stu-
zyt w wojsku, otrzymat Krzyz Zelazny 1 i Il klasy. Po wojnie powrdcit do pracy
w kolejnictwie Rzeszy - z przerwa w latach 1923-1928, gdy kierowat budowa
sieci kolejowej i drogowej w Albanii oraz organizowal tam Ministerstwo Ro-
bét Publicznych?’. Do NSDAP wstgpit w lutym 1931 r.,, a wiec na dwa lata przed
przejeciem wladzy przez Hitlera (nr legitymacji 460 298)28. Krok ten musiat by¢
motywowany $wiatopogladowo, co potwierdza sporzadzona w strukturach par-
tyjnych opinia na temat Becka. Podkreslono w niej, Ze jest on ,bezwzglednym
bojownikiem i absolutnie wiernym, narodowym socjalistg do szpiku kosci, pod
wzgledem $wiatopogladowym w petni zgadza sie z ruchem [narodowosocja-
listycznym]”?°. We wrze$niu 1939 r. Beck stanat na czele utworzonej w todzi
Dyrekcji Kolei Zelaznych (Eisenbahndirektion Lodz), ktéra po przeniesieniu
do Krakowa w listopadzie-grudniu 1939 r. zostata przemianowana na Dyrek-
cje Generalng Kolei Wschodniej?. W lutym 1940 r., po zaledwie paru miesig-

2 Ibidem, s. 599.

25 Alfred Gottwaldt, Diana Schulle, Die ,Judendeportationen” aus dem Deutschen Reich 1941~
1945. Eine kommentierte Chronologie, Wiesbaden: Marix Verlag GmbH, 2005, s. 206-229.

26 Raul Hilberg, The Bureaucracy of Annihilation [w:] Browning, Hayes, Hilberg, German
Railroads..., s. 5.

%7 Die neuen Prdsidenten der Generaldirektion Ostbahn in Krakau und der Reichsbahndirek-
tion Danzig, ,Die Reichsbahn” 1940, nr 8/9, s. 94-95.

28 Alfred Gottwaldt, Dorpmiillers Reichsbahn. Die Ara des Reichsverkehrsministers Julius
Dorpmiiller 1920-1945, Freiburg: EK-Verlag, 2009, s. 167-168.

29 Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, Parteikorrespondenz, A0125, Opinia na temat E. Bec-
ka, 18 V1938, b.p.

30 Marcin Przegietka, Tymczasowa siedziba wtadz Generalnego Gubernatorstwa. £6d7 jako
okupacyjny osrodek administracyjny i siedziba Hansa Franka jesieniq 1939 roku, ,Zeszyty Na-
ukowe Uniwersytetu Jagiellonskiego. Prace Historyczne” 2022, nr 149, z. 1, s. 156.
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cach piastowania funkcji prezesa Kolei Wschodniej, Beck zostat przeniesiony
na stanowisko prezesa Dyrekcji Kolei Rzeszy (Reichsbahndirektion) Berlin, co
bez watpienia stanowi dowdd uznania dla jego dziatalno$ci w GG: utworzenia
niemieckiej administracji Kolei Wschodniej i zakonczenia pierwszego etapu od-
budowy zniszczen wojennych3L.

Decyzje o przeniesieniu Becka na stanowisko prezesa Dyrekcji Kolei Rzeszy
w Berlinie i mianowaniu na jego miejsce dotychczasowego zastepcy - Adolfa
Gerteisa - podjat minister komunikacji Rzeszy Julius Dorpmiiller. Franka powia-
domit o tym 26 lutego 1940 r. Wilhelm Kleinmann, sekretarz stanu w RVM32,
Gerteis objat stanowisko 6 kwietnia 1940 r. i tego dnia spotkat sie z generalnym
gubernatorem, jego zastepca Arthurem Seyf3-Inquartem i sekretarzem stanu
oraz pozniejszym szefem rzadu GG Josefem Biihlerem. Chociaz decyzja o wy-
znaczeniu nastepcy Becka zapadta w Berlinie, generalny gubernator o§wiadczyt
Gerteisowi, Ze to on ,zdecydowat sie na powotanie go na kierownika Wydziatu
Gléwnego Kolei Zelaznych w Urzedzie Generalnego Gubernatora i jednocze$nie
prezesa Kolei Wschodniej”, i wreczyl mu dokument nominacyjny. Gerteis za-
pewnit, Ze ,na nowym stanowisku réwniez bedzie stuzy¢ Fiihrerowi i Rzeszy”,
,Z catych sit bedzie sie stara¢, aby nie zawie$¢ poktadanego w nim zaufania”33,
Uroczystos$¢ objecia przez Gerteisa funkcji prezesa odbyta sie dwa dni p6zniej
w gmachu Generalnej Dyrekcji Kolei Wschodniej przy pl. Matejki 12. Frank wy-
glosit patetyczne przeméwienie; dziekowat wszystkim niemieckim kolejarzom
za stuzbe Fiihrerowi i Rzeszy petniong w najtrudniejszych warunkach oraz za-
pewnial, Ze ,niemiecka flaga z tych ziem po Bug i San nigdy nie zostanie usu-
nieta”, a rolg niemieckiej administracji - w tym kolejarzy - jest ,by¢ pionierami
narodowosocjalistycznej Rzeszy”34.

Kim byt nastepca Becka? Gerteis urodzit sie 30 kwietnia 1886 r. we Frybur-
gu Bryzgowijskim. W 1911 r. ukoniczyt studia z zakresu budowy kolei i drég na
politechnice w Hanowerze i rozpoczat prace w Dyrekgji Kolei Zelaznej (Eisen-
bahndirektion) w Essen. W czasie pierwszej wojny $wiatowej stuzyt na froncie.
Do pracy na kolei powrocit w 1920 r. - tym razem w Dyrekcji Kolei Rzeszy we
Frankfurcie nad Menem, skad zostal przeniesiony do Centralnego Urzedu Kolei
Rzeszy (Reichsbahnzentralamt) w Berlinie (1932-1933), a nastepnie do Dyrek-
cji Kolei Rzeszy w Miinster (Westfalia). Od 1934 r. nalezat do zarzadu prywatnej
kolei Liibeck-Biichener Eisenbahngesellschaft, a po jej upanstwowieniu (1938)

31 Po wojnie Beck przeszedt na emeryture i osiadt w Badenii-Wirtembergii. Zmart 20 11
1982 r. w Sachsenweiler.

32 Das Diensttagebuch des deutschen Generalgouverneurs in Polen 1939-1945, oprac. Werner
Prag, Wolfgang Jacobmeyer, Stuttgart: Deutsche Verlags-Anstalt, 1975,s. 121 (zapis z 26 11 1940 1.).

33 Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej w Warszawie (dalej AIPN), Dziennik Han-
sa Franka, GK 95/4, Zapis z 6 IV 1940 r, k. 24-25. O zmianie na stanowisku prezesa Kolei
Wschodniej informowano w relacji prasowej, zob. Der neue Prdsident der Ostbahn, ,War-
schauer Zeitung”, 9 [V 1940, s. 5.

34 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95 /4, Zapis z 8 IV 1940 r,, k. 32-35.



544 Z warsztatow badawczych

pracowat w Dyrekcji Kolei Rzeszy w Essen jako kierownik eksploatacji®®. Do
NSDAP wstgpit w kwietniu 1936 r. (nr cztonkowski 3 741 759)36. We wrze$niu
1939 r. przybyt na okupowane ziemie polskie jako zastepca Becka na stanowi-
sku prezesa Eisenbahndirektion Lodz i jej kierownik eksploatacji. Takg sama
funkcje petnit po przeniesieniu tej dyrekcji do Krakowa w listopadzie 1939 r,
gdy zostata przeksztatcona w Generalng Dyrekcje Kolei Wschodniej?”.

Gerteis pozostawatl prezesem Kolei Wschodniej do czasu opuszczenia przez
Niemc6éw GG38. Dopiero 18 stycznia 1945 r,, tuz przed zajeciem Krakowa przez Ar-
mie Czerwong, ewakuowat sie na zachdd (Frank wraz z cztonkami rzadu GG wy-
jechali dzien wcze$niej). Generalng Dyrekcje Kolei Wschodniej przeniesiono do
Opola, gdzie kilka dni p6Zniej (23 stycznia) ja rozwigzano®. O zwolnionym w ten
sposéb z funkcji prezesa Gerteisie wiadomo, ze od lutego do maja 1945 r. byt pet-
nomocnikiem ds. komunikacji ministra komunikacji Rzeszy (Verkehrsbevollmach-
tigter des Reichsverkehrsministers)*’, lecz nie jest jasne, z jakimi obowigzkami
wigzato sie to stanowisko.

Gerteis byt pozytywnie oceniany przez wiadze GG i uznawany za fachowca.
Jeden z bliskich wspétpracownikéw Franka, Friedrich Siebert, twierdzit np., Ze
,Gerteis bez watpienia dobrze wypetnial swoje obowigzki”*'. Oczywiscie oznacza
to nic innego jak gorliwe realizowanie powierzonych mu zadan, ktére wigzaty sie
z przewozami wojska i zaopatrzenia na front, eksploatacjg gospodarcza okupo-
wanych ziem polskich, masowymi transportami Polakéw i Zydéw wysiedlanych
z Rzeszy do GG oraz robotnikéw przymusowych do Rzeszy, a takze przewozami
Zydéw do obozéw zagtady. Z kolei jego podwtadny Werner Pischel pisat po wojnie,
ze Gerteis byt ,wybitnym kolejarzem, szanowanym i sprawiedliwym przetozonym
oraz dobrym cztowiekiem”#2, Opinia Pischela stanowi bez cienia watpliwo$ci pro-

35 Erwin Massute, Gerteis, Adolf [w:] Neue Deutsche Biographie, t. 6, Berlin: Duncker &
Humblot, 1964, s. 330-331, www.deutsche-biographie.de/pnd124326854.html#ndbcontent
(dostep 10 X 2023 1.).

36 Das Diensttagebuch des deutschen Generalgouverneurs in Polen..., s. 948.

37 Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, Reichsverkehrsministerium (Sammlung Kreidler),
R 5-Anh. 11/49, Zwei verdiente Eisenbahner nahmen Abschied - wycinek z ,Die Bundesbahn”,
1957 r,, b.p.; Alfred C. Mierzejewski, Hitler’s Trains. The German National Railway & the Third
Reich, Brimscombe Port: Tempus, 2005, s. 95-97.

38 Ostatni raz jego obecno$¢ na naradzie Franka zostata odnotowana 12 VIII 1944 r. (AIPN,
Dziennik Hansa Franka, GK 95/36, Zapis z 12 VIII 1944 r,, k. 39, 45).

39Werner Pischel, Die Generaldirektion der Ostbahn in Krakau 1939-1945. Ein Beitrag zur
Geschichte der deutschen Eisenbahnen im zweiten Weltkrieg, ,Archiv fiir Eisenbahnwesen”
1964,R.74,t.1,s.76.

40 Massute, Gerteis, Adolf..., s. 330-331.

41 Bundesarchiv Bayreuth, Berichte iiber die Tatigkeit der deutschen Verwaltung in den
annektierten und okkupierten Gebieten Polens, auch des Baltikums und der Sowjetunion
1939-1945, Ost-Dok. 13/239, F. Siebert, ,Charakteristik mafdgebender Personlichkeiten im
Generalgouvernement” [Charakterystyka znaczacych osobisto$ci w GG], 4 IX 1958 1, k. 12.

42 Ljchtenstein, Mit der Reichsbahn in den Tod..., s. 138.
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be wybielenia prezesa Kolei Wschodniej, ktérego mozna postawi¢ w jednym rze-
dzie z takimi ,,sprawcami zza biurka” (Schreibtischtédter) jak Adolf Eichmann, nota
bene zajmujacy sie réwniez deportacjami Zydéw do obozéw zagtady, lecz nie w re-
sorcie kolejnictwa, ale w RSHA. OczywiScie watek transportéw do obozéw zagtady
i oboz6w koncentracyjnych Pischel skwapliwie przemilczat.

W latach 1948-1949 Gerteis byt szefem Generalnego Kierownictwa Eksplo-
atacji ,Zachéd” (Generalbetriebsleitung West) w Bielefeld. Od stycznia 1950 r. byt
zastepca generalnego dyrektora Niemieckich Kolei Federalnych (Deutsche Bun-
desbahn) i mieszkat w Offenbach am Main. Po przej$ciu na emeryture w 1952 r.
redagowat czasopismo ,Eisenbahntechnische Rundschau”*? i nadal byt ceniony
jako wybitny fachowiec. Jego biogram opublikowany w Neue Deutsche Biografie
pomija zaréwno role Kolei Wschodniej w polityce okupacyjnej GG, jak i cztonko-
stwo Gerteisa w NSDAP*4,

Pociagi stuzace deportacji Zydéw do obozéw zagtady, podobnie jak transpor-
ty wojskowe i inne pociagi nadzwyczajne (nieuwzglednione w rozktadzie jazdy),
znajdowaty sie w kompetencji Referatu 33 Generalnej Dyrekcji Kolei Wschodnie;j.
Tu wtasnie opracowywano ich rozktady jazdy i przygotowywano zestawienie
sktadu, a nastepnie przekazywano polecenia wiasciwym komérkom do realizacji.
Zajmowat sie tym Walter Stier, ktory w filmie Lanzmanna Shoah zapewniat, iz nie
wiedziat, Ze pociagi s przygotowywane do przewozu Zydéw do obozéw zagta-
dy*>. Jego zapewnienia nie sg przekonujgce (do problemu wiedzy o odbywajacym
sie Holokauscie jeszcze wroce). Oczywiscie Referat 33 dziatat w tym zakresie na
polecenie urzedéw koordynujacych deportacje Zydéw do obozéw zagtady, czyli
aparatu SS i policji. W wypadku transportéw, ktérych stacje poczatkowe znajdo-
waty sie na terytorium Rzeszy, polecenia wydawat ostawiony Referat IV B4 RSHA.
Kierowat nim obersturmbannfiihrer SS Adolf Eichmann, ktérego w kontaktach
z RVM reprezentowat na ogét hauptsturmfiihrer SS Franz Novak*®.

Wiekszos¢ badaczy uwaza, ze w GG - w odréznieniu od Rzeszy - kierownic-
two przypadato miejscowym strukturom SS i policji, a nie Berlinowi. Dariusz
Libionka wyjasnia: ,Zapotrzebowanie na wagony sktadaty albo sztab akcji «Re-
inhardt», albo sztaby lokalnych dowédcéw SS i policji”’. Réwniez w okregu bia-
tostockim - jak wynika z ustalen Katrin Stoll - przyjeto podobny schemat dzia-
lania. Komendant Sipo i SD w Bialymstoku telefonicznie zamoéwit we wtasciwej
Dyrekcji Komunikacji Rzeszy w Minisku (Reichsverkehrsdirektion Minsk) cztery
pociggi do przewiezienia kazdorazowo 2200 Zydéw z Orariczyc do KL Ausch-

43 Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, Reichsverkehrsministerium (Sammlung Kreidler),
R 5-Anh. 11/49, Zwei verdiente Eisenbahner nahmen Abschied - wycinek z ,Die Bundesbahn”,
1957 r,, b.p.; Herausgeber der ETR, Reichsbahndirektionsprdsident a. D. Dr.-Ing. E. h. Adolf Ger-
teis, 70 Jahre alt, ,Die Bundesbahn”, kwiecien 1956, s. 448.

4 Massute, Gerteis, Adolf..., s. 330-331.

45 Lanzmann, Shoah..., s. 145-149.

46 Hilberg, Sonderziige nach Auschwitz..., s. 56-57.

7 Libionka, Zagtada Zydéw w Generalnym Gubernatorstwie..., s. 104.
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witz, ktére miaty kursowa¢ w ostatnich czterech dniach stycznia 1943 r.*® Warto
zwroci¢ uwage, ze trasa ich przejazdu wiodta przez GG, wobec czego po usta-
leniu rozktadu jazdy i nadaniu numeréw o ich uruchomieniu powiadomiono
rowniez Kolej Wschodnig*®. Natomiast w sierpniu 1943 r. komendant Sipo i SD
w Biatystoku zamawiat - tym razem w Dyrekcji Kolei Rzeszy w Kroélewcu - po-
ciggi do przewozu Zydéw z biatostockiego getta do Treblinki®C.

Taki tryb zamawiania pociggdéw przez sztaby dowodcéw SS i policji opisat
szef sztabu dowddcy SS i policji w dystrykcie krakowskim hauptsturmfiihrer SS
Martin Fellenz przestuchiwany w 1960 r. w charakterze oskarzonego. Twierdzit,
Ze przynajmniej raz dzwonit do dyrekcji kolei w Krakowie (nie jest jasne, czy
chodzito o Gedob, czy o podlegta jej krakowska dyrekcje okregowa) i przekazat
polecenie, by nastepnego dnia przygotowano pociag w celu ,przesiedlenia” Zy-
doéw z Tarnowa. Od razu otrzymat zapewnienie, Ze pociag zostanie podstawiony.
Podczas rozmowy nie byto mowy ani o liczbie wagonéw, ani Zydéw, ktérzy mieli
zostal przewiezieni, nie wymieniono réwniez stacji docelowej - w tym wypadku
byt nig obéz zagtady w Betzcu®'. Wynika z tego, ze rozktad jazdy pociggu zostat
ustalony juz wcze$niej, a rozmowa telefoniczna miata jedynie zasygnalizowa¢,
ze sktad musi zosta¢ podstawiony konkretnego dnia. Fellenz nie pamietat, z kim
o tym rozmawial.

Zaden z bytych urzednikéw Kolei Wschodniej przestuchiwanych na poczatku
lat szes¢dziesiatych nie potwierdzit, by zgtaszano mu zapotrzebowanie na pocig-
gi deportacyjne w opisany przez Fellenza sposéb lub by z nim rozmawiat. Werner
Pischel, byty bliski wspétpracownik Gerteisa, zatrudniony na Kolei Wschodniej
od jesieni 1939 do stycznia 1945 r. najpierw jako referent, a potem kierownik
Wydziatu Ruchu (Verkehrsabteilung), zaprzeczat w 1960 r., by zapotrzebowa-
nie na wagony do przewozu Zydéw zgtaszano telefonicznie. ,SS pracowata na
podstawie tych samych zasad co Wehrmacht - dowodzit. - Jesli Wehrmacht po-
trzebowat wagondéw towarowych, stosowano nastepujaca droge, ktérej zawsze
Sci$le sie trzymano: zamawianie wagonéw towarowych przez Wehrmacht od-
bywato sie zawsze przez wtasciwg komendanture transportowa, znajdujaca sie
w gmachu Gedobu. Zapotrzebowanie otrzymywato numer transportu (numer
pociagu). Ten numer pociagu, ktéry zawierat jedynie liczbe zaméwionych wago-
néw, komendantura transportowa przekazywata tzw. Bbv (Bahnbevollméachtig-
ter), ktéry stanowit placowke tgcznikowa miedzy komendanturg transportowsq

48 Katrin Stoll, Rozktad jazdy tylko w jednq strone. Przestuchania bytych urzednikéw Reichs-
bahn w sprawie deportacji Zydéw z Pruzan do Auschwitz w 1943 r., ,Zagtada Zydéw. Studia
i Materiaty” 2016, nr 12, s. 283.

49 Ibidem, s. 294.

50 Katrin Stoll, Die Herstellung der Wahrheit. Strafverfahren gegen ehemalige Angehdrige
der Sicherheitspolizei fiir den Bezirk Biatystok, Berlin: De Gruyter, 2012, s. 224.

51 Bundesarchiv Ludwigsburg (dalej BAL), Zentrale Stelle der Landesjustizverwaltungen
zur Aufklarung nationalsozialistischer Verbrechen (dalej ZStL), B 162/1341, Protokoét prze-
stuchania Martina Fellenza, Flensburg, 23 VI 1960 r., k. 492-493.
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i Generalng Dyrekcja [Kolei Wschodniej]. Ten numer pociagu byt przekazywa-
ny na wtasciwym formularzu z Bbv do biura wagonowego. Po otrzymaniu po-
twierdzenia z Biura Wagonéw Towarowych Bbv opracowywato rozktad jazdy
i przekazywato caty materiat z powrotem do komendantury transportowej. Ko-
mendantura transportowa uzupeiniata numer pociggu i zawiadamiata jednost-
ke zamawiajgcg. W takim trybie pracy zaden z urzednikdw Generalnej Dyrekcji
[Kolei Wschodniej] nie wiedzial, o jaki typ transportu chodzi. Uwazam za wy-
kluczone, aby SS bezposrednio w Generalnej Dyrekcji (w biurze wagonowym)
telefonicznie zamawiato wagony i otrzymato potwierdzenie”%2.

Martin Zabel, urzednik zatrudniony w Referacie 33 Gedob, zeznal, Ze transpor-
ty Zydéw do obozéw zagtady byly zakamuflowane jako transporty przesiedlen-
cow. Twierdzit, ze tak jak w wypadkoéw transportéw Wehrmachtu zamoéwienia
na pociagi kierowano przez komendanture transportowa, tak zapotrzebowanie
na pociagi majace przewozi¢ ,przesiedlencow” byto kierowane przez ,urzedy
policyjne GG”*3. Inny urzednik Referatu 33, Alfons Glas, przestuchiwany w cha-
rakterze $wiadka w zwigzku z dochodzeniem przeciwko Fellenzowi, wyjasniat,
ze referat dzielit sie na trzy komoérki, ktoére obstugiwaty: 1. regularne pociagi
pasazerskie, 2. regularne pociagi towarowe, 3. pociagi specjalne. T3 ostatnig ko-
morka kierowat Walter Stier i wtasnie ona zajmowata sie przygotowywaniem
rozktadow pociagéw specjalnych - zaréwno na uzytek najwyzszych wtadz GG,
jak i do przewozu polskich robotnikéw przymusowych do Rzeszy oraz niemiec-
kich, polskich i zydowskich ,przesiedleficow”. W wypadku tego ostatniego poje-
cia nie ulega watpliwosci, ze przestuchiwany stosowat eufemizm zapamietany
z czaséw wojny i do tej kategorii zaliczaty sie réwniez pociagi wiozace Zydow
do obozéw zagtady. Wedtug Glasa uruchamianiem pociggéw dla Wehrmachtu
zajmowat sie inny referat (Referat 37 Gedob)>*.

Zupelnie otwarcie Glas moéwit o scentralizowanej $cieZce decyzyjnej dotycza-
cej uruchomienia pociggdéw specjalnych, w tym do przewozu Zydéw do obozéw
zagtady. Polecenia wydawato na og6t RVM. W tym celu w nieregularnych odste-
pach czasu Stier wyjezdzat do Berlina na konferencje na temat rozktadéw jazdy,
gdzie stosowne informacje przekazywat mu Otto Stange, urzednik z RVM. Po po-
wrocie do Krakowa Stier polecat przygotowaé szczegdtowe rozktady jazdy tych
pociagéw: ustalano trase przejazdu, terminy i godziny kursowania, wyznaczano
réwniez obstuge trakcyjna (czyli okreslano, ktéra lokomotywownia bedzie za-
pewnia¢ lokomotywe i personel) oraz ewentualne zmiany na trasie przejazdu.
Zestawienie wagonow przygotowywato biuro wagonowe>. Wedtug Glasa wyzej
opisana scentralizowana $ciezka decyzyjna byta najczesciej wykorzystywana do

52 BAL, ZStL, B 162/1346, Protokét przestuchania Wernera Pischela, Frankfurt nad Me-
nem, 26 IX 1960 r,, k. 93-94.

53BAL, ZStL, B 162/1351, Protokét przestuchania Martina Zabela, Kassel, 26 V 1961 ., k. 94.

54BAL, ZStL, B 162/1352, Protokot przestuchania Alfonsa Glasa, Starnberg, 26 VIII 1961,
k. 39.

55 Ibidem, k. 40.
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uruchomienia transportéw zydowskich. Rzadziej stosowano inne rozwigzanie,
ktére zdaje sie potwierdza¢ wersje przedstawiong przez Fellenza. ,Mata czes¢
pociggéw dla zydowskich przesiedlenicow - chodzi tylko o pojedyncze pocig-
gi - byta zamawiana u nas bezposrednio przez wyzszego dowddce SS i policji
w Krakowie. W tym celu wysytat on zawsze do urzednikéw wysokiego, mtodego,
dobrze wygladajgcego oficera SS”>°. Przestuchiwany nie potrafit sobie przypo-
mnie¢, czy mégt to by¢ Fellenz, i nie rozpoznat go na fotografii (owego oficera SS
widziat tylko raz niemal dwadzie$cia lat wcze$niej).

Prawdopodobnie oba tryby zamawiania pociggéw, scentralizowany (RSHA
- RVM - dyrekcje kolejowe) i bezposredni (urzad wyzszego dowddcy SS i po-
licji lub dowo6dcédw SS i policji - Kolej Wschodnia), byty stosowane réwnolegle
(wedtug Glasa pierwszy z nich czesciej). Na tym zreszta lista mozliwych modus
operandi w zakresie uruchamiania pociggéw do obozdédw zagtady sie nie konczy.
Przynajmniej raz w sprawie pociaggéw do deportacji Zydéw z warszawskiego
getta interweniowat u Gerteisa wyzszy dowddca SS i policji w GG obergruppen-
fiihrer SS Friedrich Wilhelm Kriiger w czerwcu 1942 r., gdy priorytetowe trak-
towanie transportéw dla Wehrmachtu zagrazato realizacji akcji ,Reinhardt” (do
tej sprawy jeszcze wroce)>’. O swojej rozmowie z Gerteisem Kriiger wspomniat
podczas narady u Franka, dlatego zostato to odnotowane w protokole narady
(wobec tego jesli podobnych interwencji byto wiecej, mogty one nie pozosta-
wi¢ §ladu w zachowanych Zrédtach). Zaledwie miesigc pézniej szef Osobistego
Sztabu Reichsfithrera SS obergruppenfiihrer SS Karl Wolff interweniowat na
wyzszym szczeblu - u dobrze sobie znanego Alberta Ganzenmiillera, §wiezo
powotanego na stanowisko sekretarza stanu w RVM. Ganzenmiiller odpowie-
dziat Wolffowi, Ze zgodnie z wiadomo$cig, ktora otrzymat z Generalnej Dyrekc;ji
Kolei Wschodniej, ,,od 22 lipca codziennie kursuje pociag z 5 tys. Zydéw kazdy
z Warszawy przez Matkinie do Treblinki, a ponadto dwa razy w tygodniu pociag
z 5 tys. Zydéw z Przemysla do Betzca”%8. Zapewnial, ze Gedob jest w statym kon-
takcie z Sicherheitsdienst (czyli Stuzba Bezpieczenistwa; zapewne miat na mysli
Sicherheitspolizei - Policje Bezpieczenstwa) w Krakowie, i wyja$niat, Ze z uwagi
na prowadzone prace modernizacyjne nie jest mozliwe uruchomienie pociggéw
z Warszawy do Sobiboru. Na koniec zaznaczyt, ze kursowanie pociggéw bedzie
uzgadniane z dowoddca Policji Bezpieczenstwa (stanowisko to piastowat briga-
defiihrer SS Eberhard Schongarth), a o sprawie zostat powiadomiony dowddca

56 Ibidem, k. 41.

57 Hilberg, Sonderziige nach Auschwitz..., s. 82.

58 Die Verfolgung und Ermordung der europdischen Juden durch das nationalsozialisti-
sche Deutschland 1933-1945, t. 9: Polen: Generalgouvernement. August 1941-1945, oprac.
Klaus-Peter Friedrich, Miinchen: R. Oldenbourg Verlag, 2014, dok. 103 (Der Staatssekretar
im Reichsverkehrsministerium informiert am. 28. Juli 1942 dariiber, dass aus Warschau tag-
lich Tausende Juden in Vernichtungslager deportiert werden [Sekretarz stanu w Minister-
stwie Komunikacji Rzeszy informuje 28 VII 1942 r. o codziennych deportacjach tysiecy Zydéw
z Warszawy do obozu zagtady]), s. 355-356.
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SS i policji w dystrykcie lubelskim brigadefiihrer SS Odilo Globocnik®®, co nie
powinno dziwi¢, gdyz to wtasnie on koordynowat akcje ,Reinhardt”.

0 podobng interwencje w RVM Kriiger prosit Himmlera na poczatku grudnia
1942 r,, gdy wstrzymanie na okres od potowy grudnia 1942 do potowy stycznia
1943 r. transportéw kolejowych nieprzeznaczonych dla Wehrmachtu ponownie
zagrozito deportacjom do obozéw zagtady®.

Losy Gerteisa w pierwszych miesigcach po kapitulacji Trzeciej Rzeszy sa
nieznane. Wiosna 1946 r. zostal zwolniony z obozu internowania (nie wiadomo
jednak, gdzie przebywat ani jak dtugo) i zamieszkal w Bielefeld w brytyjskiej
strefie okupacyjnej. Za zgoda Brytyjczykéw zostat ponownie zatrudniony na ko-
lei. Rbwnoczes$nie powiadomiono o tym Polska Misje Wojskowg w brytyjskiej
strefie okupacyjnej. Brytyjczycy przekazali tez informacje, Ze byly prezes Ko-
lei Wschodniej indagowany o kolejowe transporty wiezniéw do KL Auschwitz
(o transporty do obozéw zagtady w GG prawdopodobnie go nie zapytano) odpo-
wiedziat, Ze nie miat pojecia o tym, co dziato sie w tym obozie. Zastrzegli, Ze te
zapewnienia nie sa wiarygodne. Jednocze$nie Gerteis przyznat, ze utrzymywat
przyjacielskie stosunki z Frankiem, a nawet Ze odwiedzat go mniej wiecej co
dwa tygodnie. Twierdzit stanowczo, Ze , ani Frank, ani Zaden inny urzednik nigdy
nie rozmawiat z nim o transportach wiezniéw do Auschwitz”®'. Pismo konczyto
sie pytaniem, czy strona polska jest zainteresowana Gerteisem, co oczywiscie
otwierato mozliwo$¢é ubiegania sie o jego ekstradycje. Wprawdzie Brytyjczycy
w wiekszym stopniu niz Amerykanie wymagali, by wnioski ekstradycyjne miaty
wiarygodne uzasadnienie, lecz mimo wszystko pozwalato to mie¢ nadzieje na
pozytywne rozpatrzenie wniosku wtadz polskich®?.

Polska Misja Wojskowa w Bad Oeynhausen przekazata informacje o byltym
prezesie Kolei Wschodniej pierwszemu prokuratorowi Najwyzszego Trybunatu
Narodowego (NTN) Stefanowi Kurowskiemu, ktéry byt réwniez szefem polskiej
delegacji w Norymberdze (nalezZeli do niej ponadto m.in. Jerzy Sawicki i Tadeusz
Cyprian®3). W sierpniu 1946 r. Kurowski odpowiedziat, ze ,nie posiada informacji
dotyczacych dziatalno$ci Adolfa Gerteisa, dyrektora kolei w GG w okresie okupa-

59 Hilberg, Sonderziige nach Auschwitz...,s. 177.

60 Ibidem, s. 86.

61 AIPN, Zbiér Gtéwnej Komisji Badania Zbrodni Hitlerowskich w Polsce (dalej GKBZHwP),
GK 164/3937, Pismo prokuratora generalnego Wydziatu Zbrodni Wojennych (Judge Advocate
General JAG’s Branch - War Crimes Sec) do Polskiej Misji Wojskowej w Bad Oeynhausen, 7 V
19461, k. 7.

62 Jan-Hinnerk Antons, Ekstradycja zbrodniarzy nazistowskich i kolaborantéw do Polski
i Zwiqzku Radzieckiego [w:] W cieniu Norymbergi. Transnarodowe sciganie zbrodni nazistow-
skich, red. Robert Traba, Katarzyna Woniak, Enrico Heitzer, Glinter Morsch, Warszawa, Berlin:
ISP PAN, CBH PAN, 2019, s. 312.

63 tukasz Jasinski, Sprawiedliwosé i polityka. Dziatalnosé Gtéwnej Komisji Badania Zbrodni
Niemieckich/Hitlerowskich w Polsce 1945-1989, Warszawa: ISP PAN, 2018, s. 57, 133.
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cji"®*. Swojg odpowiedz opart na informacji uzyskanej z Gtéwnej Komisji Bada-
nia Zbrodni Niemieckich w Polsce, co byto zgodne z zasadami przygotowywania
$ledztw i zbierania materiatéw niezbednych do wystapienia o ekstradycje.

Po monicie Brytyjczykdw, ktorzy upominali sie o odpowiedz na swoje pismo
z maja, szef Polskiej Misji Wojskowej mjr Wladystaw Bednarz zawiadomit ich we
wrze$niu 1946 ., ze Polska nie dysponuje dowodami przeciwko Gerteisowi®®.
Byto to rownoznaczne z niepodejmowaniem procedury ekstradycyjnej. Wkrétce
jednak do Polskiej Misji Wojskowej dotarto kolejne pismo prokuratora Kurow-
skiego, informujace o zawartej w dzienniku Hansa Franka pod data 18 czerwca
1942 r. wzmiance wskazujacej nie tylko na wiedze Gerteisa o kolejowych trans-
portach Zydéw do obozéw zagtady, lecz takze na jego udzial w podejmowaniu
decyzji w sprawie ich uruchomienia.

Mowa o opublikowanej przez GKBZNwP w 1946 r. ksigzce Zburzenie War-
szawy. Zeznania generatéw niemieckich przed polskim prokuratorem cztonkiem
delegacji przy Miedzynarodowym Trybunale Wojennym w Norymberdze. Prze-
stuchiwanemu 19 lutego 1946 r. bylemu szefowi rzadu GG i bliskiemu wspo6t-
pracownikowi Franka Josefowi Biihlerowi prokurator J6zef Sawicki przeczytat
fragment protokotu posiedzenia rzadu GG w Krakowie z 18 czerwca 1942 r.,
w ktérym brat on udziat: ,W zwigzku z kwestia podniesiong przez sekretarza
stanu dra Biihlera, czy istnieje nadzieja w najblizszym czasie na szybki spadek
zaludnienia gett, sekretarz stanu Kriiger odpowiedzial, ze bedzie to mozna okre-
$li¢ dopiero w sierpniu. Problem wywozenia Zydéw zmusza do szybkiej decyzji,
a do wykonania ustalonego juz planu potrzebne s3 tylko srodki transportowe
[...] Pomimo zawieszenia ruchu cywilnego na kolejach na najblizsze dni czterna-
Scie Kriiger uzyskat od szefa komunikacji Gerteisa przyrzeczenie, Ze udzieli spe-
cjalnych ulg dla tego i zwolni od czasu do czasy specjalne wagony dla wywozenia
Zydéw. Po uchyleniu «szpery»®® dla ludnosci cywilnej akcja Zydowska zostanie
znacznie przyspieszona”®’.

64 AIPN, GKBZHwWP, GK 164/3937, Pismo pierwszego prokuratora NTN Stefana Kurow-
skiego do Polskiej Misji Wojskowej w Bad Oeynhausen, 8 VIII 1946 1, k. 8.

%5 Ibidem, Pismo szefa Polskiej Misji Wojskowej w Bad Oeynhausen mjr. Wtadystawa Bedna-
rza do prokuratora generalnego Wydziatu Zbrodni Wojennych (Judge Advocate General JAG’s
Branch - War Crimes Sec), 12 IX 1946 1, k. 10.

%6 Jak wyjasnia Klaus-Peter Friedrich, ,szpera” byta zwigzana z ofensywg Grupy Armii Po-
tudnie w potudniowej cze$ci Zwigzku Radzieckiego (Die Verfolgung und Ermordung der eu-
ropdischen Juden..., t. 9, dok. 80 (Fiihrende deutsche Besatzungsfunktionédre besprechen am
18. Juni 1942 die Deportation der Juden des Generalgouvernements in die Vernichtungslager
[Czotowi funkcjonariusze niemieckich wtadz okupacyjnych omawiaja 18 VI 1952 r. deporta-
cje Zydéw z GG do obozéw zagtady]), s. 292, przypis 14.

67 Zburzenie Warszawy. Zeznania generatéw niemieckich przed polskim prokuratorem
cztonkiem delegacji przy Miedzynarodowym Trybunale Wojennym w Norymberdze, Katowice:
Wydawnictwo AWIR, 1946, s. 228-229 (inne ttumaczenie, chociaz co do wymowy bez istot-
nych réznic, mozna odnalez¢ w edycji Zrédtowej: Okupacja i ruch oporu w dzienniku Hansa
Franka 1939-1945, t. 1: 1939-1942, oprac. Stanistaw Ptoski i in., Warszawa: Ksigzka i Wiedza,
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Kurowski dowodzit: ,z powyZzszego wynika, iz Gerteis brat udziat w ekster-
minacji Zydéw - obywateli polskich, dostarczajgc w tym celu $rodkéw trans-
portowych, i to w czasie, gdy o te Srodki byto specjalnie trudno. Czyn Gerteisa
stanowi swoisty udziat w przestepstwie ludobdjstwa i zawiera znamiona prze-
stepstw przewidzianych w art. 27 i 225 KK oraz art. 1 Dekretu PKWN z dnia
31 VIII 1944 r. o wymiarze Kkary dla faszystowsko-hitlerowskich zbrodniarzy”°®.
Na tej podstawie polecat wystgpienie o ekstradycje Gerteisa, a przynajmniej
przestuchanie go ,na okolicznosci dotyczace kwestii omawianych na wsp6lnym
posiedzeniu rzgdu GG z dnia 18 czerwca 1942 r. w sprawie Zydéw oraz realizacji
zapadtych na tym posiedzeniu uchwat”®. Jeszcze tego samego dnia (31 sierp-
nia 1946 r.) Kurowski napisal do GKBZNwP, rugajac jej pracownikéw za to, ze
nie przedstawiono mu owego cytatu z dziennika Hansa Franka dotyczacego roli
Gerteisa, gdy poszukiwal materiatéw w tej sprawie, dopiero sam trafit na niego
przypadkiem: ,,Wydaje mi sie rzecza niedopuszczalng, aby pracownicy Gtéwnej
Komisji nie znali materiatéw opracowywanych i oglaszanych przez instytucje,
w ktdrej pracuja, i dlatego prosze o przeprowadzenie dochodzenia, kto opraco-
wat udzielong mi w sprawie Gerteisa informacje. Prosze o jak najszybsze zako-
munikowanie mi wynikéw tego dochodzenia””°.

W lutym 1947 r. Gerteis zostat przestuchany przez ppor. Wactawa Koztow-
skiego, oficera tacznikowego Polskiej Misji Wojskowej w Niemczech. Byto to
juz po wydaniu przez Miedzynarodowy Trybunal Wojskowy wyroku m.in. na
bytego generalnego gubernatora, o czym Gerteis musial wiedzie¢. Frank zostat
w Norymberdze skazany na kare $mierci, a wyrok wykonano 16 pazdziernika
1946 r. By¢ moze dlatego Gerteis nie przechwalat sie juz czestymi odwiedzinami
u Franka i ostrozniej dobierat stowa. Przyznal, Ze kierowat dziatalno$cig Kolei
Wschodniej pod kazdym wzgledem, jednak twierdzit stanowczo, Ze ze strony
HSSPF nie otrzymywat ,zadnych szczegélnych zaméwien na podstawianie po-
ciggéw do przewozu Zydéw z warszawskiego getta do Auschwitz’! lub jakie-
gokolwiek innego obozu koncentracyjnego. W ogéle nie miatem woéweczas [tj.
w czasie petnienia funkcji prezesa Kolei Wschodniej w latach 1940-1945 - M.P]
pojecia 0 masowych transportach Zydéw do jakichkolwiek obozéw koncentra-
cyjnych. Nie przypominam sobie, bym kiedykolwiek brat udziat w konferencji

1970, s. 483). Oryginalny tekst dokumentu: Die Verfolgung und Ermordung der europdischen
Juden..., t.9, dok. 80 (Fiihrende deutsche Besatzungsfunktionére besprechen am 18. Juni 1942
die Deportation der Juden des Generalgouvernements in die Vernichtungslager), s. 292.

8 AIPN, GKBZHwWP, GK 164/3937, Pismo pierwszego prokuratora NTN Stefana Kurow-
skiego do Polskiej Misji Wojskowej w Bad Oeynhausen, 31 VIII 1946 r, k. 11.

% Jbidem, k. 11-12.

70 AIPN, GKBZHwP, GK 164/3937, Pismo pierwszego prokuratora NTN Stefana Kurow-
skiego do GKBZNwP w Warszawie, 31 VIII 1946 r, k. 2-3.

71Zastanawiajace, ze Gerteis w swojej wypowiedzi zamiast Treblinki, dokagd wywozono na
$mieré Zydéw z warszawskiego getta, wymienia ob6z koncentracyjny, ktéry pod tym wzgle-
dem nie odegrat kluczowej roli.



552 Z warsztatow badawczych

u generalnego gubernatora dra Franka, w czasie ktérej bytaby mowa o transpor-
tach Zydow. Tak samo nie przypominam sobie, by wyzszy dowddca SS i policji,
sekretarz stanu ds. bezpieczenstwa [Friedrich Wilhelm] Kriiger zwracat sie do
mnie kiedykolwiek w sprawie przygotowania srodkéw transportowych do prze-
wozenia Zydéw”. Po chwili jednak sam sobie zaprzeczy}; przypomniat sobie, ze
w 1943 r. ,mlody cztowiek, chyba Sturmfiihrer’?, na polecenie wyzszego dowdd-
cy SS i policji przyszedt do mnie i zazadat ode mnie podstawiania do przewoze-
nia Zydéw nie wagonéw osobowych, lecz wagonéw towarowych, poniewaz te
latwiej bylo eskortowa¢. Wyjasnitem mu, Zze w tej sprawie powinien sie zwrocic¢
do biura wagonowego”. W ten sposéb Gerteis przyznal, Ze wiedziat o deporta-
cjach Zydéw, chociaz zaraz zastrzegl, ze wiedzial tylko o ,matych transportach
zydowskich”, a o masowych nie mial pojecia.

Wyjasniat, Zze ,mate transporty zydowskie byty uruchamiane przez wtasciwe
dyrekcje eksploatacji [Betriebsdirektionen - chodzi o dyrekcje okregowe Kolei
Wschodniej - M.P] i podlegte im urzedy. To nie miato zadnego wptywu na ogélne
plany przewozowe”’3, Twierdzit wrecz, ze dopiero po wojnie sie zorientowat, iz
»Sprawa transportéw zydowskich byta organizowana przez wyzszego dowddce
SS i policji” i ,po mistrzowsku zakamuflowana”’*. Przyznat, ze Kolej Wschodnia
korzystata z pracy Zydéw, ale zaznaczat, ze byli oni przywozeni i nadzorowani
przez Policje Bezpieczenstwa, a jego ludzie ,nie mieli z tym nic do czynienia”’>.

Jedyna konferencja u Franka, ktérg Gerteis - jak twierdzit - pamietat, odbyta
sie latem 1942 r. ,Omawiano wtedy wprowadzenie zakazu podrézowania dla
ludnosci cywilnej, aby utrudni¢ nielegalny handel Zywno$cia i przemieszczanie
sie cztonkéw ruchu oporu. Opowiedziatem sie przeciwko zakazowi, czym spo-
wodowatem wielkie oburzenie Kriigera. Generalny gubernator dr Frank stat po
mojej stronie i zakazu nie wprowadzono” - zeznat Gerteis’®. Wspomniat jeszcze
o pociggach przewozacych robotnikéw przymusowych do Rzeszy. Zaznaczyt jed-
nak, ze ich rozklady jazdy uktadano w Rzeszy, a Kolej Wschodnia jedynie delego-
wata w zwigzku z tym jednego referenta’’. Znaczace jest, ze Gerteis zaprzeczal,
by otrzymywat zaméwienia na pociagi do przewozu Zydéw ,z warszawskiego
getta do Auschwitz lub jakiegokolwiek innego obozu koncentracyjnego”. Celem
pociaggéw deportacyjnych z Zydami z GG byty na ogét obozy zagtady w samym
GG, w wypadku za$ getta warszawskiego — ob6z zagtady w Treblince. Zapewne
Gerteis przemilczat to celowo. Do wiarygodnosci jego zapewnien, Ze dopiero po
wojnie dowiedziat sie, dokad i w jakim celu przewozono Zydéw, jeszcze wréce.

72 Stopien sturmfiihrera wystepowat tylko w SA. W SS jego odpowiednikiem byt unter-
sturmfiihrer.

73 AIPN, GKBZHwP, GK 164/3937, Protokoét przestuchania Adolfa Gerteisa, Bielefeld, 13 11
1947 r, k. 13.

74 Ibidem, k. 14.

75 Ibidem.

76 Ibidem, k. 13.

77 Ibidem, k. 14.
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Ostatecznie po zapoznaniu sie z protokotem przestuchania Gerteisa pierwszy
prokurator NTN Tadeusz Cyprian zdecydowat w marcu 1947 r., by nie wszczy-
na¢ postepowania ekstradycyjnego w jego sprawie (tym samym zmienit wcze-
$niejszg o kilka miesiecy decyzje pierwszego prokuratora Kurowskiego)’®. Jest
to tym bardziej zastanawiajace, ze ten sam NTN orzek}, iz najwyzsze wtadze GG
byty organizacjg zbrodnicza, wobec czego sama przynalezno$¢ do nich - a prezes
Kolei Wschodniej byt rownocze$nie cztonkiem rzadu GG jako kierownik Wydzia-
tu Gtéwnego Kolei Zelaznych - mogta stanowi¢ podstawe oskarzenia”. Gerteisa
prawdopodobnie nie niepokojono juz wiecej w tej sprawie. Wymiar sprawiedli-
wosci i badacze zainteresowali sie rolg kolei w Zagtadzie dopiero na poczatku
lat sze$édziesiatych, juz po jego Smierci. Wydawatoby sie, ze zamyka to droge
do ustalenia, co doktadnie Gerteis wiedziat o Zagtadzie, jednak jego wypowiedzi
odnotowane przez wtadze brytyjskie i polskiego oficera tacznikowego mozemy
skonfrontowac z nielicznymi zachowanymi dokumentami z okresu wojny oraz
jego raportem z dziatalnosci Kolei Wschodniej, napisanym po jej zakonczeniu.

Krotko po wojnie Gerteis miat dobrg orientacje co do stanu zachowania akt
Kolei Wschodniej i Kolei Rzeszy. W jednym ze swoich opracowan zaznaczat, ze
sakta [zaréwno dyrekcji kolejowych, jak i ministerstwa] zachowaty sie tylko
w wyjatkowych wypadkach”®. Raul Hilberg zwracal uwage, Ze do absolutnych
wyjatkéw naleza zachowane dokumenty Kolei Rzeszy i Kolei Wschodniej doty-
czace deportacji Zydéw do obozéw zagtady®!. Zniszczenie wiekszo$ci z nich nie
byto zapewne kwestig przypadku, lecz celowego dziatania.

W 1949 r. Gerteis przygotowat sprawozdanie Pie¢ lat Kolei Wschodniej 1940~
194482, Dotyczy ono przede wszystkim gospodarczego znaczenia tej kolei jako po-
mostu miedzy Rzesza i Europa Zachodnia a ZSRS, jej organizacji, a takze wyzwan,
przed ktérymi stat niemiecki zarzad, oraz jego osiggniec (takich jak odbudowa
zniszczen wojennych, inwestycje, postep w procesie ujednolicania taboru kolejo-

78 AIPN, GKBZHwP, GK 164/3937, Pismo pierwszego prokuratora NTN Tadeusza Cypriana
do Polskiej Misji Wojskowej w Bad Salzuflen, 10 Il 1947 r,, k. 4.

79 Alexander V. Prusin, Polska Norymberga. Siedem proceséw przed Najwyzszym Trybuna-
tem Narodowym 1946-1948, ,Zagtada Zydéw. Studia i Materiaty” 2013, nr 9, s. 122,

80 Bundesarchiv Bayreuth, Berichte von Angehdérigen der politischen Fiihrungsschicht aus
dem ostdeutschen Vertreibungsgebieten zum Zeitgeschehen von 1918 bis 1945 (Intelligenz-
berichte), Ost-Dok. 8/838, Dr. Adolf Gerteis, Reichsbahndirektionsprésident, Prasident der
Ostbahn. Bericht iiber den Kapitalaufwand der Deutschen Reichsbahn und des Deutschen
Reiches fiir die bleibende Werterh6hung der Eisenbahnen in Europa auf3erhalb der Grenzen
Deutschlands von 1937, 1939-1944 (Umdruck) [Raport na temat naktadéw inwestycyjnych
Kolei Rzeszy i Rzeszy Niemieckiej na wzrost wartosci kolei w Europie poza granicami Niemiec
zlat 1937, 1939-1944 (przedruk)], k. 3.

81 Hilberg, German Railroads/Jewish Souls..., s. 22.

82 Bundesarchiv Berlin-Lichterfelde, Reichsverkehrsministerium (Sammlung Sarter),
R 5-Anh. [/120, Fiinf Jahre Ostbahn 1940-1944 (Bericht des Prasidenten der Generaldirek-
tion der Ostbahn Dr. Gerteis) [Pie¢ lat Kolei Wschodniej 1940-1944 (Raport prezesa Gene-
ralnej Dyrekcji Kolei Wschodniej dr. Gerteisa], Bielefeld, listopad 1949 r., k. 2-73.
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wego). Gerteis zamies$cit tabele, w ktérej doktadnie okre$lit, na kiedy przypadaty
intensywne programy inwestycyjne oraz najwieksze przewozy pasazerskie i to-
warowe. Pod tym wzgledem wyrdznit m.in. okresy wzmozonego ruchu pociggéw
dla Wehrmachtu na front wschodni i przewozy volksdeutschéw do Rzeszy w ra-
mach akcji ,Heim ins Reich” (na przetomie lat 1939 i 1940). Pr6zno jednak tam
szukac jakiejkolwiek wzmianki o przewozach Polakéw i Zydéw wysiedlanych do
GG z ziem wcielonych do Rzeszy ani tym bardziej o p6Zniejszych deportacjach
Zydéw do obozéw zagtady w GG®3. Jak dowodzi tego przyktad innych specjalnych
pociagdéw (np. wojskowych albo dla przesiedlanych volksdeutschéw), prezes Ko-
lei Wschodniej musiat by¢ na biezgco informowany o wszelkich transportach na
tak duza skale. Oczywisty wydaje sie wniosek, Ze informacje o przewozach do
obozéw zagtady w latach 1942-1943 pominat celowo.

Analiza dziennika stuzbowego Hansa Franka potwierdza zapewnienia Ger-
teisa, Ze nie brat udziatu w ,konferencji u generalnego gubernatora dra Franka,
w czasie ktérej bytaby mowa o transportach Zydéw”. Na tym jednak zgodnos¢
sie koniczy, poniewaz Gerteis pominat wiele istotnych informacji, jak cho¢by te,
ze w latach 1940-1944 jako prezes Kolei Wschodniej byt obecny na 95 naradach
u generalnego gubernatora. Byty to spotkania z Frankiem i jednym z sekretarzy
stanu (Biihlerem lub Boepplem), a czesciej obrady w wiekszym gronie - np. po-
siedzenia rzadu GG, narady kierownikéw wydziatéw gtéwnych lub rozmowy
z przedstawicielami Ministerstwa Komunikacji Rzeszy. Z protokotéw jasno wy-
nika, ze w czasie kilku spotkan, w ktérych uczestniczyt Gerteis, omawiano za-
mierzenia wtadz niemieckich wobec Zydéw.

Jedna z takich narad odbyta sie pod przewodnictwem Franka 26 listopada
1941 r.Zgodnie z protokotem byta to , komisja ds. zdrowia”, oficjalnie po§wiecona
zwalczaniu epidemii tyfusu, a w rzeczywistosci stuzaca nadaniu ram prawnych
ostatecznemu wyrugowaniu Zydéw z przestrzeni publicznej w GG8% Poniewaz
byli oni juz zamknieci w gettach, omawiano potrzebe skutecznego odizolowa-
nia ich od innych grup ludnoéci (mowa byta m.in. o Zydach wydostajacych sie
z gett w poszukiwaniu zywnosci). W odniesieniu do swojego zakresu kompe-
tencji Gerteis zapewnil zebranych, ze Zydzi nie korzystaja juz z pociaggéw. Aby
zapanowac nad epidemia, postulowano réwniez odizolowanie ludno$ci polskiej
od niemieckiej. Gerteis przypomniat, ze juz w 1939 r. wprowadzono osobne wa-
gony dla Niemcow, jednak na niewiele sie to zdato ze wzgledu na przepetnienie
pociggow®.

W naradzie 16 grudnia 1941 r,, podczas ktérej méwiono o karaniu $miercia
Zydéw opuszczajacych getta, a Frank w zasadzie otwarcie zapowiadat u$mierca-

83 Ibidem, k. 21-22.

84 Jednym z pierwszych krokéw do tego byto zakazanie Zydom podrézowania kolejg na
podstawie rozporzadzenia generalnego gubernatora z 26 1 1940 r. (,Dziennik Rozporzadzen
Generalnego Gubernatora dla Okupowanych Polskich Obszaréw” 1940, cz. 1, nr 10, s. 45).

85 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/13, Zapis z 26 XI 1941 r,, k. 200-201.



Marcin Przegietka, Co o Zagtadzie wiedziat Adolf Gerteis, prezes Kolei Wschodniej? 555

nie Zydéw w GG, Gerteis nie wzigt udziatu®®. Obszernie na temat Kolei Wschod-
niej wypowiadat sie natomiast na posiedzeniu rzagdu GG 11 marca 1942 r. Mowit
o stanie zatrudnienia (7 tys. niemieckich kolejarzy i 100 tys. nieniemieckich),
odbudowie zniszczen sieci kolejowej w dystrykcie Galicja oraz transportach woj-
skowych, ktére zmusity i Niemieckie Koleje Rzeszy, i Kolej Wschodnig do ogra-
niczenia tych przewozdéw, ktore nie byly uzasadnione potrzebami Wehrmachtu
(ograniczenia objety rowniez komunikacje pasazerska w GG - od Polakéw wy-
magano odpowiedniego zezwolenia): ,Z tych wszystkich powodéw mozna re-
alizowac tylko te transporty, ktére sg absolutnie niezbedne z uwagi na wojne”®’.
Wprawdzie Gerteis nie uczestniczyt we wzmiankowanej wyzej naradzie
w sprawach policyjnych 18 czerwca 1942 r, ale jego nazwisko wymienit Kriiger,
zapewniajac zebranych, Ze mimo nadzwyczaj trudnej sytuacji Kolei Wschodniej,
przecigzonej transportami dla Wehrmachtu, w ,negocjacjach z Gerteisem uzyskat
obietnice, ze od czasu do czasu zapewnione zostang pociagi do wywozenia Zydow.
Po zniesieniu ograniczen w komunikacji nalezy intensywnie przeprowadzi¢ akcje
zydowska [Judenaktion]"88. Miesigc pdzniej, 22 lipca 1942 r, rozpoczely sie ma-
sowe deportacje Zydéw z getta warszawskiego do obozu zagtady w Treblince®.
Jedyna narada u Franka, o ktdérej Gerteis pamietat po wojnie, odbyta sie
19 sierpnia 1942 r. Brat w niej udziat Kriiger, ktéry mowil, Zze jeszcze w kon-
cu lipca skierowat do Gerteisa pismo z propozycja, aby na czas zniw wprowa-
dzi¢ zakaz przewozu innych towaréw bez specjalnych zezwolen, a w przypadku
przewozow pasazerskich zakaza¢ podroézy kolejg ludnos$ci nieniemieckiej, z wy-
jatkiem podroézy do pracy. Gerteis odmoéwit; dowodzit, Ze skuteczne egzekwowa-
nie takich zakazow jest niemozliwe. Wobec tego Kriiger przypomniat, ze Kolej
Wschodnia juz nieraz ograniczata ruch pasazerski nieniemieckich podréznych
do os6b dysponujacych odpowiednimi zezwoleniami. Gerteis odpart, ze ruch pa-
sazerski na Kolei Wschodniej jest znacznie ograniczony, a jego wspo6tpracownik
Franz Heinrich Verbeek, szef referatu ruchu pasazerskiego, wyjasniat, ze wpro-
wadzone 29 kwietnia ograniczenia w podrézowaniu kolejami zniesiono 9 lip-
ca ze wzgledu na brak mozliwosci ich egzekwowania i nagminne obchodzenie.
Gubernator dystryktu warszawskiego Ludwig Fischer twierdzit, Ze aby méc za-
opatrzy¢ ludno$¢ w zywno$¢, nalezy znie$¢ ograniczenia. Kriiger, ktéry najpierw
uzasadniat konieczno$¢ wprowadzenia ograniczen wyjatkowa sytuacja zwigza-
ng ze zniwami, péZniej podnosit argument bezpieczenstwa i twierdzit, Zze pol-

86 Okupacja i ruch oporu..., dok. 95 (Protokét posiedzenia rzadu, fragmenty wypowiedzi
na temat stanu bezpieczenistwa w GG, wywozu robotnikéw do Rzeszy oraz polityki wobec
Zydéw, 16 XII 1941 1), s. 415-416; Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich..., t. 2, s. 587-588;
Bernhard Doérner, Die Deutschen und der Holocaust. Was niemand wissen wollte, aber jeder
wissen konnte, Berlin: Propylden, 2007, s. 51, 150, 250.

87 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/24, Protokét obrad rzadu GG, 11 111 1942 r,, k. 30-33.

88 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/23, Narada w sprawach policyjnych, 18 VI 1942 .,
k. 154.

8 Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich..., t. 2,'s. 599.
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skie podziemie wykorzystuje mozliwo$¢ nadawania przesytek kolejowych do
przewozu materiatéw wybuchowych®’. Chociaz Kriiger nie méwit o tym wprost
(a przynajmniej tego nie zaprotokotowano), wydaje sie, Ze jego postulat ogra-
niczenia przewozéw pasazerskich i towarowych dotyczacych ludnosci polskiej
i ukrainskiej miat odcigzy¢ Kolej Wschodnig, aby umozliwi¢ nie tylko sprawne
przewozy ptodéw rolnych, lecz takze intensyfikacje transportéw Zydéw do obo-
zOw zagtady. Latem 1942 r. to wtasnie kolej byta waskim gardtem w tym procesie.

Na posiedzeniu rzadu GG 24 sierpnia 1942 r., ktére byto poswiecone spra-
wom rolnictwa i wyzywienia, Frank zapowiadat pieciokrotne zmniejszenie za-
potrzebowania na zywnoé¢ dla Zydéw i przeznaczenie tej zywnosci tylko dla
300 tys. Zydéw pracujacych w przemysle zbrojeniowym®!. Méwit otwarcie: ,Nad
faktem, ze skazujemy na $mier¢ glodowa 1,2 miliona Zydéw, nie warto sie dtuzej
rozwodzié. Jest rzecza oczywista, ze jesli Zydzi nie wymra z gtodu, to winno na-
stapi¢ - i miejmy nadzieje, Ze tak bedzie - przyspieszenie antyzydowskich zarzg-
dzen”%2. Byto to juz ponad rok po rozpoczeciu masowych egzekucji Zydéw przez
grupy operacyjne Policji Bezpieczenstwa i Stuzby Bezpieczenistwa na okupowa-
nych ziemiach ZSRS. Od grudnia 1941 r. dziatat obéz zagtady Kulmhof (w Chetm-
nie nad Nerem, w Kraju Warty). W GG obozy zagtady rozpoczety funkcjonowanie
kilka miesiecy przed cytowana wypowiedzig Franka: w marcu 1942 r. w Betzcu,
w maju 1942 r. w Sobiborze, w lipcu 1942 r. w Treblince. Kolej Wschodnia dowo-
zita tam Zydéw w masowych transportach, a sktady wracaty puste.

Obecny na tym posiedzeniu Gerteis?® doskonale zdawat sobie sprawe z tego,
co dzieje sie z Zydami w GG (w tym czasie Niemcy w GG wiedzieli juz o doko-
nywanym Holokauscie?*). Swiadczy o tym pismo, ktére trzy tygodnie pézniej,

90 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/20, Zapis z 19 VIII 1942 r,, k. 179-182.

91 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/24, Protokét obrad rzadu GG, 24 VIII 1942 r.,
k. 151, 160.

92 Okupacja i ruch oporu..., dok. 117 (Protokot posiedzenia rzadu GG, fragmenty wypo-
wiedzi Hansa Franka i Karla Naumanna w sprawie zwiekszenia swiadczen zywno$ciowych
GG na rzecz Rzeszy oraz nowego planu zagarniecia zbioréw, 24 VIII 1942 r.), s. 521. Doku-
ment w oryginalnym brzmieniu: Die Verfolgung und Ermordung der europdischen Juden...,
t. 9, dok. 123 (Die Regierung des Generalgouvernements entscheidet am 24. August 1942, die
Nahrungsmittelversorgung fiir 1,2 Millionen Juden einzustellen [Rzad GG decyduje 24 VIII
1942 r. 0 wstrzymaniu dostaw zywnosci dla 1,2 mln. Zydéw]), s. 392-396.

93 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/24, Protokét obrad rzadu GG, 24 VIII 1942 r,
k. 151, 160.

94Jak zwraca uwage Peter Longerich, w pierwszej potowie 1942 r. w wystgpieniach pro-
minentnych politykéw III Rzeszy i w oficjalnej prasie niemieckiej padaty liczne aluzje do od-
bywajacej sie wéwczas Zaglady (czasem mowa w nich byla wrecz o wytepieniu Zydéw). Sam
Hitler nawigzywat wtedy do swojego , profetycznego” przeméwienia z 30 1 1939 r., w ktérym
grozit wyniszczeniem rasy zydowskiej, jesli dojdzie do wojny Swiatowej (Peter Longerich,
,Davon haben wir nichts gewusst!” Die Deutschen und die Judenverfolgung 1933-1945, Miin-
chen: Siedler Verlag, 2006, s. 201-202). Z kolei Stephan Lehnstaedt na przyktadzie Niemcéw
w Warszawie (niezaangazowanych bezposrednio w zbrodnie) ukazuje powszechng latem
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16 wrze$nia, skierowat do wyzszego dowddcy SSipolicji w GG Kriigera (odpis wy-
stal r6wnocze$nie do dowddcy SS i policji w dystrykcie krakowskim oberfiihrera
SS Juliana Schernera). Interweniowat w sprawie 23 951 Zydéw pracujacych na
rzecz Kolei Wschodniej; podkreslat, jak bardzo sg oni potrzebni. Kolej Wschodnia
we wiasnych zaktadach zatrudniata w tym czasie 8568 Zydéw - przede wszyst-
kim rzemie$lnikéw i robotnikéw w warsztatach naprawy taboru kolejowego oraz
w inspekcjach budowlanych, ktére realizowaty nowe inwestycje w infrastruktu-
rze. Ponadto kolejnych 15 383 Zydéw byto zatrudnionych przez firmy budowlane
wykonujgce inwestycje zlecone przez Kolej Wschodnig. Gerteis dowodzit, ze tak
znaczna liczba pracownikéw ,nie moze nagle zosta¢ wycofana” bez szkody dla
realizowanych inwestycji w infrastrukturze kolejowej; utrata nawet tylko czesci
tych ludzi odbije sie niekorzystnie na zdolnosciach przewozowych Kolei Wschod-
niej, ktdrej i tak brakuje na co dzieri okoto 10 tys. pracownikow?>.

Eufemistyczne sformutowanie o perspektywie ,nagtego wycofania” wszyst-
kich Zydéw pracujgcych dla Kolei Wschodniej $wiadczy o tym, ze Gerteis byt
Swiadom czekajacego ich losu. Ponadto fakt, Ze pismo skierowat do Kriigera
(a jego odpis do Schernera), dowodzi, Ze poprawnie identyfikowat osobe od-
grywajaca kierownicza role w tej sprawie: wyzszego dowodce SS i policji w GG
(a w dystrykcie krakowskim - dowddce SS i policji). Czy Gerteis miat $wiado-
mos¢, ze wlipcu 1942 r. wlasnie Kriiger zgodzit sie na dalsze wykonywanie przez
matg cze$¢ Zydéw pracy dla przemystu zbrojeniowego w GG? Porozumienie to
Himmler wprawdzie zaaprobowat, jednak nakazat, aby likwidacja Zydéw w GG
zakonczyta sie do 31 grudnia 1942 r, i wykluczyt tworzenie kolejnych wyjat-
kow, op6zniajgcych realizacje Zagtady®. W rzeczywisto$ci jednak kolejne wyjat-
ki dopuszczano. W potowie wrzesnia 1942 r. zezwolono na dalsza prace Zydéw
w przemysle naftowym w GG%’. Pod uwage wzieto réwniez apel Gerteisa, ktory
twierdzil, Ze nie mozna sobie pozwolié¢ na rezygnacje z pracy Zydéw dla Kolei
Wschodniej. Nie wiadomo jednak, kto podjat decyzje w tej sprawie (wydaje sie,
ze Kriiger réwniez w tym wypadku nie mdgt decydowa¢ samodzielnie, musiat
miec¢ zgode Himmlera) i jakimi byta ona obwarowana warunkami (Gerteis praw-
dopodobnie nie otrzymat pisemnej odpowiedzi).

1942 r. wiedze na temat deportacji Zydéw z warszawskiego getta do obozéw zagtady. Nota
bene za rozpowszechnianie informaciji o losie wywozonych z Warszawy do Treblinki Zydéw
odpowiedzialni byli m.in. kolejarze (Stephan Lehnstaedt, Niemieccy okupanci w Warszawie
a jawnos¢ Holokaustu, ,Zagtada Zydéw. Studia i Materiaty” 2016, nr 12, s. 79-81, 87).

9 Die Verfolgung und Ermordung der europdischen Juden..., t. 9, dok. 139 (Die Ostbahn inter-
veniert am 16. September 1942 zugunsten ihrer jiidischer Zwangsarbeiter [Kolej Wschodnia in-
terweniuje 16 1X 1942 r. w sprawie swoich zydowskich robotnikéw przymusowych])), s. 437-438.

9% Hilberg, Zagtada Zydéw europejskich..., t. 2, s. 648; Witold W. Medykowski, Macht Arbeit
frei? German economic policy and Forced Labor of Jews in the General Government 1939-1943,
Boston: Academic Studies Press, 2018, s. 307.

97 Mario Wenzel, Arbeitszwang und Judenmord. Die Arbeitslager fiir Juden im Distrikt Kra-
kau des Generalgouvernements 1939-1944, Berlin: Metropol Verlag, 2017, s. 152.
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Kilka dni po wystaniu pisma do wyzszego dowo6dcy SS i policji w GG Gerteis
ponownie spotkat sie z Frankiem. 22 wrzes$nia 1942 r. informowal generalnego
gubernatora o biezgcych trudnosciach w pracy kolei i realizowanych inwesty-
cjach. Moéwit o wydaniu przez Naczelne Dowddztwo Wehrmachtu (Oberkom-
mando der Wehrmacht) zgody na budowe w GG nowej linii kolejowej w ramach
»Sofortprogramm” (,programu natychmiastowego”). Jej oddanie do uzytku pla-
nowano na koniec 1944 r,, a do budowy Kolej Wschodnia potrzebowata 50 tys.
junakéw z Baudienstu?® przez dwa lata. Na koniec Gerteis wspomnial, ze sytu-
acje Kolei Wschodniej poprawito skierowanie do pracy kolejnych robotnikéw
zydowskich. Wyjasniat, ze Kolej Wschodnia zatrudnia juz 24 tys. Zydéw, i dekla-
rowal, ze potrzebuje ich do zimy®°.

0 dalszym wykorzystywaniu Zydéw przez Kolej Wschodnig $wiadczy m.in.
istnienie julagéw (niem. Judenlager, tj. ob6z dla Zydéw) do jesieni 1943 r. Na
przyktad w rejonie Krakowa zostaty utworzone trzy obozy pracy przymusowej
dla Zydéw zatrudnionych przy inwestycjach Kolei Wschodniej: w maju 1942 r.
Julag I (Ptaszéw), w sierpniu 1942 r. Julag II (Prokocim) i w listopadzie 1942 r.
Julag III (Biezanéw). Wartownikami w tych obozach byli poczatkowo funkcjo-
nariusze policji kolejowej (Bahnschutzpolizei), Kolej Wschodnia odpowiadata
za przydziatl zywnoSci dla wiezniéw i byta gtéwnym beneficjentem ich pracy.
Obozy byly podporzadkowane dowddcy SS i policji w dystrykcie krakowskim
do czasu, gdy w drugiej potowie 1943 r. staly sie podobozami obozu pracy przy-
musowej (Zwangsabreitslager, ZAL) Plaszow. Podobozy te - z wyjatkiem zlikwi-
dowanego wcze$niej Julagu II - istniaty do 14 listopada 1943 r, gdy osadzeni
w nich wieZniowie zostali przeniesieni do ZAL Plaszow!%.

Podsumowanie

Whbrew sktadanym po wojnie zapewnieniom Gerteis latem 1942 r. niewat-
pliwie zdawatl sobie sprawe z rozmiaréw odbywajacej sie Zagtady. Wynika to
nie tylko z faktu, iz Kriiger zabiegal u niego o pociagi do przewozu Zydéw do
obozéw zagtady, a Frank na naradzie, w ktdrej Gerteis brat udziat, méwit juz
otwarcie o zamiarze wymordowania Zydéw, lecz réwniez z dziatan podejmowa-
nych przez samego prezesa Kolei Wschodniej. Jego interwencja u Kriigera, kt6-
rej celem byto odwleczenie deportacji do obozéw zagtady tych Zydow, z ktérych

98 Baudienst - dostownie Stuzba Budowlana, forma pracy przymusowej dla ludnosci pol-
skiej i ukrainskiej w GG. Do Stuzby Budowlanej powotywano mtodych mezczyzn, ktérzy na
zlecenie wtadz GG przez kilka miesiecy wykonywali prace budowlane, drogowe, melioracyjne
czy kolejowe przewaznie w skoszarowanych oddziatach pod nadzorem Niemcéw.

99 AIPN, Dziennik Hansa Franka, GK 95/21, Zapis z 22 1X 1942 ., k. 29-30.

100 Ryszard Kotarba, Zydzi Krakowa w dobie zagtady (ZAL/KL Plaszow), Krakéw-Warsza-
wa: IPN, 2022, s. 195-232; Elzbieta Raczy, Zagtada Zydéw w dystrykcie krakowskim w latach
1939-1945, Rzeszéw: IPN, Uniwersytet Rzeszowski, 2014, s. 178-179; Wenzel, Arbeitszwang
und Judenmord..., s. 191-210.
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pracy korzystata Kolej Wschodnia, dowodzi jego orientacji w rozmiarach ,osta-
tecznego rozwigzania kwestii zydowskiej”. Kompletnie niewiarygodne w tym
konteks$cie sa zapewnienia Gerteisa z 1947 r,, Ze nie zdawat sobie sprawy ze skali
deportacji Zydéw do obozéw zagtady. Z protokotéw obrad rzadu GG i rozméw
z generalnym gubernatorem zawartych w dzienniku stuzbowym Hansa Franka
wylania sie postac prezesa Kolei Wschodniej, ktéry jest aktywnym uczestnikiem
narad, zabiera gtos w obronie swoich kompetencji i dba o swdj resort. Z pewno-
$cig nie mozna go uzna¢ za biernego obserwatora podejmowanych ponad jego
gtowa decyzji, za jakiego chcial uchodzi¢ po wojnie. Byt jednym z wielu , spraw-
cow zza biurka”, ktérych dziatalno$¢ wydatnie przyczynita sie do przebiegu
Zagtady, mimo ze odrzucat wszelka odpowiedzialno$é. Jego powojenne losy -
zwolnienie z internowania, unikniecie ekstradycji, powrét do pracy zawodowe;j
i kontynuacja kariery - Swiadcza o tym, Ze nie poni6st odpowiedzialno$ci, cho¢
nie uciekat, nie ukrywat sie ani nie zmienit tozsamosci.

Jeszcze bardziej jaskrawym przypadkiem unikniecia po wojnie odpowie-
dzialnosci, a jednoczes$nie kontynuacji kariery na najwyzszych stanowiskach
w kolejnictwie RFN jest Hans Geitmann, od 1942 r. prezes Dyrekcji Kolei Rze-
szy w Opolu, na ktorej terenie zlokalizowany byt ob6z KL Auschwitz. Zwol-
niony z internowania niespetna rok po zakonczeniu wojny Geitmann wrécit
do pracy na kolei i awansowat na coraz wyzsze stanowiska. Zwienczeniem
jego kariery byto wejscie w 1957 r. do zarzadu Niemieckich Kolei Federalnych
(Deutsche Bundesbahn, DB) na dwie kadencje do 1967 r.1%! Geitmann czut sie
na tyle pewnie, Ze wezwany przez prokurature we Frankfurcie nad Menem,
ktéra wszczeta Sledztwo majace wyjasni¢ jego role w organizacji transpor-
tu kolejowego do KL Auschwitz, wystuchat pytan prokuratora, lecz odmdwit
odpowiedzi i zapowiedzial, ze przekaze je listowniel%2, Zaprzeczat, by uczest-
niczyt w organizowaniu pociggéw z Zydami. Zapewniat, ze nie bral udziatu
w konferencjach, na ktérych uktadano rozktady jazdy tych pociagéw, i nie miat
stycznos$ci z RSHA. Wedlug niego wszystkie pociagi z wiezniami, ktore kie-
rowano do KL Auschwitz, rozpoczynatly bieg na terenie innych dyrekcji, a on
nie mial kompetencji, by nie wyrazi¢ zgody na ich przejazd!®. Nie obcigzyt
go zeznaniami zaden z jego bytych podwtadnych. Sledztwo przeciwko niemu
umorzono w 1969 r,, gdy okazato sie, Ze zebrane dowody nie potwierdzaja
osobistego zaangazowania w uruchamianie transportéw do KL Auschwitz. Do

101 Braunbuch’. Kriegs- und Naziverbrecher in der Bundesrepublik und in West-Berlin. Staat,
Wirtschaft, Verwaltung, Armee, Justiz, Wissenschaft, Berlin: Staatsverlag der Deutschen Demo-
kratischen Republik, 1968, s. 363; Hilberg, Sonderziige nach Auschwitz..., s. 109-110; Sybille
Steinbacher, ,Musterstadt” Auschwitz. Germanisierungspolitik und Judenmord in Ostoberschle-
sien, Miinchen: De Gruyter Saur, 1999, s. 285 przypis 153.

102 BAL, ZStL, B 162/6136, Protokot przestuchania Hansa Geitmanna, 10 V 1967 r,, k. 440.

103 BAL, ZStL, B 162/6135, Pismo Hansa Geitmanna do prokuratury we Frankfurcie nad
Menem, 22 V 1967 r, k. 349.
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$mierci w 1990 r.1% Geitmann nie byt juz niepokojony w zwigzku ze swojg
dziatalno$cig w czasie wojny.

Wydaje sie, ze przypadki Gerteisa i Geitmanna nie s3 odosobnione. Wysocy
urzednicy kolejowi Trzeciej Rzeszy pozostawali poza zainteresowaniem wymia-
ru sprawiedliwo$ci w okresie bezposrednio po wojnie. W pdzniejszych latach
rekonstrukcja ich udziatu w Zagtadzie napotykata na brak dokumentéw, zmowe
milczenia lub solidarnos¢ bytych pracownikéw Kolei Rzeszy i Kolei Wschodniej,
ktdrzy nie obcigzali sie wzajemnie zeznaniami.
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